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减速驶向 2020： 

海上交通与燃料的变革与阻力 

内容摘要  

对石油峰值需求的讨论总是围绕汽车，而且通常是从欧美市场角度展开，但如海上交通运输等其

他市场却被忽略。然而，如果石油需求未来可能达到一个拐点的话，这些市场也需要相应地减少

对石油的需求。这篇报告对海运油轮市场进行相关的研究和展望。海运油轮市场虽然是相对比较

小众和专业化的市场，但在整个石油需求量中占比可以高达 7%（取决于选用的估计数值）。本报

告主要关注新环境管制所带来的影响。目前，新法规确立的目标是在 2020 年一月前大幅减少船只

硫化物的排放量。报告将这些管制条例与之前重塑船舶燃料消耗模式的创新方式进行比对，评估

他们对未来该领域创新的影响。 

面对新的“全球硫排放限制”，船运商们有三种主要的方式来遵守和应对这些要求：安装“捕集

器”来捕捉船舶现在使用的燃料--高硫燃料油燃烧后排放的硫化物；把油轮的燃油燃料转换成液

化石油气燃料； 以及把高硫燃料油转换成低硫产品，比如低硫燃料油或者船用轻柴油。相对来说，

前两种方式更加需要资金以及超前的规划，分析人士认为绝大多数的航运商会选择低硫燃料油，

但是他们担心对这种燃料需求的增长会超过目前的供应产能，从而造成价格猛涨，并冲击到其他

市场，尤其是柴油市场，甚至可能波及原油市场。一些分析人士表示，推迟新的环境政策规定的

生效实施，可以帮助行业更好为这些新规则做准备。本报告并不认同上述这些观点。 

本报告有如下几个主要的观点： 

 

• 对海上硫化排放量确立新限制规定，此事正好发生在船舶行业发生巨大变化的大背景下，

其影响力并没有很好地从统计角度被获取和分析，在大多数分析新规则影响里的报告中，

对其也没有给予足够重视。尽管预测分析者假设船舶燃料需求稳定上涨，但船舶行业的油

耗量这几年是有所收紧的，而且表现出持续收紧的趋势，或至少增长会比预计放缓的趋势。

油价的波动和疲弱的船运利润，催生了这次变革，通过船只设计和管理提升以及不断的行

业整合，降低了船运的油耗强度。数字化保证了燃料使用的经济性不断提高，与此同时，

液化天然气的发展为这个行业带来不一样的变化。 

• 行业参与者会比较谨慎地采取资金密集型的措施来应对全球排放限制。2020 年这个目标日

益临近，硫捕集器和液化天然气发动机的生产准备时间很长，低硫燃料会成为油轮行业新

首选。市场出现这种这种观望的情形并不意外，而是一种面对不同选择长期利弊不确定时

的一种谨慎的应对方式。潜在的反馈效应会使油气市场本身的不确定性加剧，然而政策上

关于未来氮氧化物和温室气体限制的不确定性，会进一步降低这些选择的经济性预期。推

延这些规定的实施不会从根本改变行业的行动动机。 

• 全球硫限额之类的“绩效标准”通常被视为支持燃料油改革的举措，不同于在可用技术中

“择优录取”的“技术标准”。然而，随着低硫燃料被认为是行业的默认合规选择，全球
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硫上限的设置在几十年间有效地巩固了燃油在航运中的地位。 用一个更综合的办法来治

理硫化物，氮氧化物和温室气体等船舶排放气体将会加速燃料油向液化天然气的转变，这

同时也是一次性遏制所有排放的可行方法。 

• 船运公司把低硫燃料作为默认的合规选项，将燃料改革的负担转移到炼油行业上。但是对

于炼油厂来说，挑战会比通常认为的要小。 虽然一些分析师把现在的情况跟 2008 年石油

价格反弹作比较，当时的情况是，车用柴油脱硫导致了成品油市场失衡并推动油价创历史

新高，但这将不会是目前市场情况的一个恰当的类比。与二十一世纪初相比，目前的柴油

需求远没有达到高峰。 此外，由于粘度和润滑的要求，新的油轮将会是新型混合动力的，

因此会采用不同于传统的柴油燃机，其对混合燃料的需求与原来的柴油需求是一样的。 

• 对于新法规要求的不完全执行也将进一步缓解成品油市场的压力。 鉴于公海缺乏环境警

察，执法难度大将会是全球执行统一排放上限所面临的艰巨挑战。目前， 加强执法工作

的重点是加强在港口的相关文件检查，这比使用飞行器盘查或卫星排查的成本低但效果也

更差。 

• 全球硫限额带来的影响将比预计的要小， 市场的削减可能导致一些低竞争力但产量高的

炼油厂走向死亡。 同时，降低高硫燃油的价格也将对高硫原油的生产商产生不利影响，

通常情况下，很多市场的高硫原油价格通常是与高硫燃料油的价格挂钩的，比如墨西哥。 
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